Jegyzőkönyv

Készült: 2007. november 6-án a Komárom- Bábolna Többcélú Kistérségi Társulás és Területfejlesztési Tanács Komárom Város Polgármesteri Hivatal hivatalos helyiségében megtartott rendkívüli ülésén.

Jelen vannak: a mellékelt jelenléti ív szerint.

Zatykó János: Köszönti az ülésen megjelenteket. Megállapítja, hogy az ülés határozatképes. A társulási tanács az ülés napirendjeként elfogadja az alábbiakat:

1. Napirendi pont: Vasútvonalak megszűntetése.
Zatykó János: Köszöntöm Horváth László Urat, a Regionális Közlekedésszervezési Iroda vezetőjét. Az elmúlt napokban kaphattatok egy GKM-es levelet, illetve a vasúti szakszervezettől is egy levelet. Szeretném ezzel kapcsolatosan a véleményemet elmondani: 40 napja kapok névtelen e-maileket, miszerint nem megfelelően kezelem a vasút kérdését, mely kormányrendeletben lesz lerendezve. Az e-mailek után kezdtem hozzá intenzíven foglalkozni a kérdéssel. Október 24-én volt egy szűkebb körű találkozó ahol megegyeztünk egy 21-es listában, mely csak Almásfüzitő-Esztergom vonalat érintette, most pedig meglepetéssel fogadtam a 38-as listát, mely Komárom-Székesfehérvár vonalat is tartalmazza. Keleti György képviselő társam mintegy 3-4 hete interpellált ebben az ügyben, őt megkeresték a térségi polgármesterek, ahol volt némi információ. Majd Keleti Úr azt kapta Garamhegyi Ábel, szakállamtitkár úrtól, hogy szó sincs róla, hogy a Komárom-Székesfehérvár vonal bezárásra kerüljön. Ezzel szemben az utolsó oldalon másodikként szerepel ez a 82 km-es szakasz. Ma délután ismét találkozom a szakállamtitkár úrral, és a közös álláspontunkat fogom tolmácsolni. 

A levelet értékelném, melyet kaptunk a GKM-től: Közlik benne, hogy csak azokat az országos vasúti vonalakat tartja fontosnak az állam, amelyeket ők szakmailag indokoltnak tartanak. A szakmai indokoltságra pedig azt mondja, hogy ahol a napi utasszám több, mint 1000, vagy ahol a napi utasszám több, mint 500, de agromerációs kapcsolata van. Ebbe az ő kimutatásuk alapján egyig szárnyvonalunk sem esik bele, de nem a legrosszabbak a GKM, vagy a MÁV kimutatása alapján. A mellékletben található 38 vasúti vonal csak akkor üzemeltethető tovább, ha önkormányzati, és kistérségi kezdeményezésre térségi vasútvonallá alakítjuk át. Nem értek egyet azzal, hogy a GKM tavaly ősz óta várja az önkormányzatok kezdeményezéseit e téren. Én nem kaptam meghívót sem a MÁV-tól, sem a GKM-től. Amire meghívók érkeztek, az a menetrend változással kapcsolatosak voltak. Visszatérve a levélre azt mondja, hogy térségi vasútvonalon kétféle képpen végezhető személyszállítás. Az egyik az, hogy közszolgáltatásként, másik, hogy nem közszolgáltatásként. Közszolgálati működtetés esetén az önkormányzatok állítják össze a menetrendet. Az állam a működtetőnek kompenzációt fizet az esetleges veszteségek kiegyenlítésére. Amennyibe a térségi vasútvonalat nem közszolgáltatásként működtetjük, akkor ez nem hatósági áras tevékenység, nincs állami kompenzáció, illetőleg a menetrendet önkényesen lehet összeállítani. 

2007. december 9-én lesz menetrend változás. Csak azokra a vasútvonalakra rendeli meg a személyszállítást, amelyek vagy az indokolt kategóriába tartoznak, vagy pedig azokra melyekre az önkormányzatok november 7-ig nyilatkoznak, hogy térségi vasútvonallá minősítés esetén készek a szükséges fejlesztések teljesítésére. Számomra érthetetlen, hogy mik ezek az önkormányzati feltételek. Még szeretném elmondani, hogy ha közszolgáltatásként kérjük, akkor van lehetőség magán, önkormányzati és állami pályázati források bevonására.  

Holnap reggel mindenkit végighívok a délutáni találkozó végeredményével. 

Horváth László: Az irodát nyáron hozta létre a GKM, így az őszi dolgokhoz még semmi közünk. A fő tevékenységünk a mostani, pazarló tevékenységet valamilyen szervezéssel költséghatékonyabbá tenni. A munkánkat azzal kezdtük, hogy egyeztetéseket folyattunk a települések vezetőivel, a kistérségi társulásokkal illetve a közlekedési szolgáltatókkal. Ezen egyeztetések végeredményeként megfogalmazódott egy javaslat, mely 15+6 vonalat tartalmazott országos szinten. Az a 15 vonal, olyan vonal ahol mi is azt mondtuk, hogy az utasszám adatok illetve a párhuzamos közlekedés, és az áruforgalom hiánya miatt nem érdemes működtetni. Ilyen a mi térségünkben a Székesfehérvár-Sárbogárd vonal, mely párhuzamos a 63-as úttal. Gyakorlatilag utas csak hétvégén van, mikor is Pécsre mennek vissza a diákok, de ők is átszállnak az intercity-re. Az Esztergom-Almásfüzitő vonalra azt mondtuk, hogy annyira szűk a közlekedési keresztmetszet, mind a közút, mind a vasút tekintetében, hogy ha a kettőt egybe tesszük, akkor sem képes kiszolgálni ezt a jelenleg is fejlődés alatt álló iparosodott területet. Olyan jelentős például az esztergomi Suzuki termelés melyet ráadásul fokozni kíván, illetve a lábatlani cementgyár, hogy a 10-es út gyakorlatilag közlekedés képtelen. Nyergesújfalun megszámoltak, hogy naponta 15.000 gépjármű megy keresztül a falun. Mi javasoltuk, hogy az Esztergom-Komárom-Almásfüzitő irányt tovább kellene fejleszteni. A 10-es főút tehermentesítése miatt is a teher, illetve személyforgalmat a kötött utakra kellene terelni. A Komárom-Székesfehérvár vonalom pedig menetrend módosítással éltünk.  Területileg és funkcionálisan kellene szétszedni e kérdést. Ha az állam azt mondja, hogy ki lehet adni a vonalakat kistérségi társulásoknak, önkormányzatoknak működtetésre, akkor azoknak kellene hozzá kérni a pénzt, a vonatokat és a közszolgálati árkiegészítést.

 A Gazdasági Minisztérium elrendelte az utasszámlálást. A bliccelők aránya 40%.

Az Esztergom-Almásfüzitő vonalon több mint fél millió tonna áruforgalom, a Komárom-Székesfehérvár vonalom több mint 1 millió tonna áruforgalom van. Ha ezt a vonalat önkormányzat venné át, akkor nem, hogy veszteséges lenne, de kereshetne is rajta. Én elgondolkodnék ezen, hogy ha az állam megadja hozzá a feltételeket. Véleményem szerint apró lépésekkel lehetne ezt megoldani. A Székesfehérvár-Sárbogárd vonalnál indokoltnak látjuk a megszűntetést, Almásfüzitő-Esztergom vonalon nem, illetve a Komárom-Székesfehérvár vonalon is csak menetrend változtatást javasolnánk.  

Szijj Ferencné: Szeretném felolvasni azt az előterjesztést, melyet a ma délutáni rendkívüli testületi ülésünkre viszek. (Lásd. melléklet)

Csöbönyei Imre: Ács is támogatja a két vasútvonal fennmaradását. A Közép-Dunántúli Régiónak Székesfehérvár a központja, mely ellentétes intézkedés a vasútvonal megszűntetésével. Egy vasútvonalat átvenni, üzemeltetni nagyon nagy feladat. Nagyon át kell gondolni. 

A határozati javaslatot a Társulás tagjai egyhangúan elfogadják.

Komárom- Bábolna

Többcélú Kistérségi Társulás

49/2007. (XI.06.) számú határozata: 

1. Komárom-Bábolna Többcélú Kistérségi Társulás a Komárom-Székesfehérvár illetve az Almásfüzitő-Esztergom vonalon a személyszállítás 2007. december 9-i megszűntetésével nem ért egyet. 

2. Nem zárkózik el attól, hogy a GKM-mel a térségi vasútvonalakkal kapcsolatos állásfoglalás kialakítására egy hosszabb tárgyalássorozatot folytasson a megfelelő adatok birtokában.

2. Napirendi pont: Közmunkaprogram.
Zatykó János: Tegnap megjelent az újságokban is az új közmunkaprogram pályázat. December 1-gyel indulna. 

A határozati javaslatot a Társulás tagjai egyhangúan elfogadják.

Komárom- Bábolna

Többcélú Kistérségi Társulás

50/2007. (XI.06.) számú határozata: 

1. Komárom-Bábolna Többcélú Kistérségi Társulás pályázatot kíván benyújtani a Szociális és Munkaügyi Minisztérium által meghirdetett 2007/10. „Téli-tavaszi közmunkaprogram” pályázatra. Kéri a munkaszervezetet, hogy készítse el az önkormányzatok által megadott adatok alapján a pályázati anyagot.

2. A pályázathoz szükséges önerőt – pályázati kiírás szerinti ÁFA költségeit - a Társulás biztosítja.

3. Napirendi pont: Mammográfia. 

Zatykó János: Hónapokkal ezelőtt foglalkoztunk a mammográfia kérdésével. Akkor zsákutcába kerültünk Deák Csaba, orvossal. Tegnap örömmel hívott fel, hogy megkapták az engedélyt a megyei kórháztól, hogy megtehetik a vizsgálatokat a településeken. Hamarosan felkeresik a munkaszervezetet.  

Több napirend nem lévén Zatykó János a Társulás elnöke az ülést berekeszti.

 Kmf.

      Zatykó János sk.






Dr. Szöllősy Ferenc sk.

     a Társulás elnöke



                                   Munkaszervezet vezetője

A kiadmány hiteléül:

Dr. Halász Károly

Munkaszervezet vezető helyettese
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